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The mechanism comprises a front cross beam (20) with jacks in 
linkage with vertical axes attached to chassis (4) . The beam pivots on 
the chassis and has plates (23) bearing against the ground and 
adjustable for height, so as to lift the front axle. 

A first pair of parallel links (24,25) on vertical axes couple the 
beam to the chassis, and are swung by an actuator (26) , and a second 
linkage (21) couples the beam to the plates. Thus the chassis can be 
moved sideways in relation to the plates after lifting. Swinging 
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USE - For use on building sites for two-axle wheeled truck with 
telescopic stacking boom. 

ADVANTAGE - Allows easy insertion of load in narrow high-level 
opening . 
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(54) Abstutzeinrichtung mit Querbewegungsantrieb fur mobile Arbeitsgerate 



(57) Eine an ein mobiles Arbeitsgerat, insbeson- 
dere Teleskopstapler anbaubare Abstutzeinrichtung 
besteht aus einem quermittig vorn am Fahrzeugrahmen 
(4) anschlie&baren Quertrager (20), der hOhenverstell- 
bare Bodenplatten (23) zum Anheben der Vorderachse 
(3) aufweist, und aus gelenkigen Verbindungseinrich- 
tungen zwischen Quertrager und Fahrzeugrahmen 
sowie zwischen Quertrager und Bodenplatten, wobei 



eine Verbindungseinrichtung durch ein Paar seitlich 
nebeneinander angeordneter, jeweils auf Vertikalach- 
sen gelagerter Parallelienker (24, 25) gebildet ist und 
diesem Lenkerpaar Schwenkbetatigungsmittel (26) 
zugeordnet sind, um den Fahrzeugrahmen bezOglich 
der aufstehenden Bodenplatten (23) seitwarts zu bewe- 
gen. 
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Beschreibung 

*i 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Abstutzeinrich- 
tung mit Querbewegungsantrieb fur ein auf Radern 
fahrbare Arbeitsgerat mit einem zweiachsigen Fahr- 
zeugrahmen. Derartige Gerate sind z.B. Teleskopstap- 
ler mit einem teleskopisch ausfahrbaren und aufwarts 
schwenkbaren Mast, an dem eine normalerweise ange- 
brachte Staplergabel durch verschiedene andere Werk- 
zeuge wie Leichtgutschaufeln, Kranhaken, Klammern 
usw. ausgewechselt werden konnen. 

Solche Arbeitsgerate werden z.B. als Stapler ein- 
gesetzt, urn eine Last aufzunehmen und mit Hilfe des 
wendigen Reilenlahrwerks an einen anderen Ort zu 
transportieren. Andererseits arbeiten diese Fahrzeuge 
quasi stationer, wenndie betrachtliche Reichweite und - 
h6he ihres Teleskoparmes ausgenutzt werden soli, urn 
beispielsweise ein Ladegut ca. 10 m hoch an eine Bau- 
stelle zu bringen und dort an genau bestimmter Stelle 
abzusetzen. In diesen Fallen muB das Fahrzeug abge- 
stutzt und auf unebenem Geiande quer zur Fahrzeug- 
iangsachse horizontiert werden, damit der steil stellbare 
Teleskopmast einschlieBlich seiner Last etwa uber der 
die Fahrzeugiangsachse enthaitenden senkrechten 
Ebene verbleibt und somit vom Fahrwerk und zusatzli- 
chen Stutzmitteln sicher abgestutzt wird. Obwohl die 
Bediener schnell Obung darin entwickeln, mit solchen 
Fahrzeugen das Lade- oder Entladeziel genau anzufah- 
ren und die erforderliche Abstutzung vorzunehmen, 
bleibt jedoch als schwierigere Vorgabe bestehen, die 
Last in der bei ausgefahrenem Teleskopmast gegebe- 
nen erheblichen Entfernung urn ungefahr ± 0,5 m seit- 
lich zu bewegen, wenn beispielsweise an Hochbauten 
die Last in eine seitlich begrenzte Offnung eingefahren 
werden muB. 

Um diese seitliche Verschiebung bzw. Querbewe- 
gung der Last zu bewerkstelligen, ist es bekannt, als 
Gabeltrager einen hydraulisch betatigten Querschlitten 
vorzusehen. dessen Fuhrungen am Teleskopmastende 
angebracht sind. Da Querschlitten, Fuhrungen und 
Antriebsmittel sich unmittelbar hinter der TransporHast 
bef inden, ist dadurch die Nutzlast verringert, was sich 
vor allem bei Teleskophuben von bis zu 10 m nachteilig 
bzw. einschrankend bemerkbar macht. - Andererseits 
ist ein auf Radern fahrbarer Teleskopstapler bekannt, 
bei dem die an einem aufwendigen Lenkersystem 
angelenkte Vorderachse wahlweise einschlieBlich einer 
Abstutzeinrichtung uber als Lenker wirkende hydro- 
pneumatische Zylinder so zum Fahrzeug verschwenkl 
werden kann, da 6 dadurch die Fahrzeugiangsachse um 
etwa ± 5° seitwarts verschoben wird. Da mit Teleskop- 
staplern haufig Arbeiten zu bewaitigen sind, fur die das 
Ausfehren des Teleskopmastes auf seine gr68te Lange 
nicht erforderlich ist und folglich auch die Abstutzein- 
richtung mit Querverstellung nicht angewendet zu wer- 
den braucht, bleibt das bekannte Fahrzeug standig 
durch die Kosten der test installierten Abstutzeinrich- 
tung belastet 

Aufgabe der Erfindung ist eine Abstutzeinrichtung 



der eingangs bezeichneten Gattung zu schaffen bzw. 
dahingehend auszugestalten, daB sie als kostengunstig 
herstellbare bauliche Einheit schnell, ohne maschinelle 
Hirfsgerate mit wenigen Handgrrffen an einem Arbeits- 

5 gerat an- und abgebaut werden kann und in der Lage 
ist, das Fahrzeug bei angehobener Vorderachse seit- 
warts um ca. ± 5° zu verschwenken und damit eine den 
meisten Anforderungen genugende Querbewegung der 
Last zu erreichen. 

io Zur LGsung dieser Aufgabe weist eine Abstutzein- 
richtung gemaB der Erfindung die dem Anspruch 1 ent- 
nehmbaren Merkmale auf. 

Ein wesentlicher Vorteil der vorgeschlageneh 
Abstutzeinrichtung liegt darin, daB sie auf einfache 

75 Weise ohne Hilfsgerate und mit wenig Handhabungen 
an einem Teleskopstapler oder einem ahnlichen fahrba- 
ren Arbeitsgerat schnell und beliebig oft an- und abge- 
baut werden kann. Da das Fahrzeug bei abgebauter 
Abstutzeinrichtung unbeschwert und wendig ist, kann 

20 es zur besseren Ausnutzung seiner Kapazitat fur zahl- 
reiche andere Einsatzzwecke benutzt werden, bei 
denen der Teleskopmast nur auf solche Lange ausge- 
fahren zu werden braucht, fur die die Standfestigkeit 
des Fahrzeuges allein ausreicht. Aus demselben Grund 

25 kann die Abstutzeinrichtung fur Einsatzzwecke mit gro- 
Ber ausgefahrener Mastiange bzw. -h6he bei Bedarf mit 
einer besonders groBen Abstutzbreite ausgefuhrt sein, 
um nach Beendigung der Arbeiten fOr StraBenfahrten 
abgebaut zu werden. 

30 Ebenso sind durch das konstruktive Ldsungskon- 
zept die aus einfacher Anbaum6giichkeit und Seitenver- 
schwenkbarkeit bestehenden Vorgaben vorteilhaft 
einfach dadurch kombiniert. daB die Schwenkmittel 
zum Seitwartsschwenken stets direkt an dem am Fahr- 

35 zeugrahmen gelenkig angeschlossenen Anbauglied - 
Verbindungslenker oder Quertrager - angreifen, 
wodurch Krafte direkt in den Fahrzeugrahmen eingelei- 
tet werden. 

Bei einer ersten speziellen Ausfuhrungsform ist der 

40 an beiden Enden mit ausfahrbaren oder in seiner Ebene 
schwenkbaren Stutzbeinen ausgestattete Quertrager 
Ober einen Vertikalbolzen in seiner Langsmitte mit dem 
an seinem anderen Ende ain Fahrzeugrahmen lOsbar 
angeschlossenen Verbindungslenker verbunden, zwi- 

45 schen dessen Enden ein Stellzylinder zur Sertenver- 
schwenkung angreifen kann. 

GemaB einer anderen Ausfuhrungsform kOnnen an 
den Enden des mittels eines steckbaren Schwenkbol- 
zens direkt an den Fahrzeugrahmen anschlieBbaren 

so Quertrdgers um senkrechte Achsen zueinander parallel 
seitenschwenkbare Pratzenarme angeschlossen sein, 
die zusatzlich langs nach vom abschwenkbar sind und 
deren vordere Enden an abwarts gerichteten Kugelge- 
lenkzapfen allseitig einstellbare Bodenplatten tragen. In 

55 diesem Fall wird der Fahrzeugrahmen an seinem vorde- 
ren Ende uber den dort unmittelbar angeschlossenen 
Quertrager seitlich verschwenkt, indem die Kbnsolen- 
Schwenkzylinder den Quertrager gegenuber den von 
den beiden Pratzenarmen gegen den Boden gedruck- 
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ten Bodenplatten bzw. gegenuber einer gedachten Ver- 
bindungslinie zwischen diesen Bodenplatten parallel 
seitlich verschieben. 

Zum selbsttatigen Ruckstellen des mittels eines 
steckbaren Vertikalbolzens an den Fahrzeugrahmen 
angeschlossenen Quertragers in seine Grundsteliung 
kOnnen an beiden Seiten des Fahrzeugrahmens befe- 
stigte federnde Anschiage Oder Federzylinder vorgese- 
hen sein. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist 
unter seitlichem Abstand von dem Verbindungslenker 
zwischen Fahrzeugrahmen und Quertrager ein langen- 
veranderlicher Lenker angeordnet, der in der durch 
rechtwinWigen Verlauf des Quertragers zur Fahrzeug- 
langsachse bestimmten Grundsteliung als Parallellen- 
ker wirkt und durch innere Federmittel in eine dem 
Verbindungslenker entsprechende Lange vorgespannt 
ist. 

ZweckmaBigerweise wird die Ruckstellf unktion des 
oder der hydraulischen Federzylinder zum Ruckstellen 
des Quertragers in seine Grundsteliung und auch der 
Konsolenzylinder zum Ruckstellen der Pratzenarme in 
ihre zum Quertrager normalerweise senkrechten Ver- 
laufsebenen nach Erreichen der beabsichtigten seitli- 
chen Fahrzeugverschwenkung mittels gesteuerter 
hydraulischer Schaltelemente unterbrochen/blockiert 
bis cfie Bodenplatte in beschadigungsfreie Hdhe uber 
dem Boden angehoben sind. 

Weitere Vorteile und Merkmale ergeben sich aus 
der nachfolgenden Beschreibung von Ausfuhrungsbei- 
spielen der Abstutzeinrichtung gemaB der Erfindung 
anhand der Zeichnungen. Darin zeigen, jeweils sche- 
matised 

Fig. 1 einen Teleskopstapler mit aufgenommener 
Last in Seitenansicht mit durch die vom 
angebaute Abstutzeirnichtung angehobe- 
ner Vorderachse, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf das Fahrgestelt des 
Fahrzeugs nach Fig. 1 mit in Grundsteliung 
angeordneter AbstOtzeinrichtung, 

Fig. 3 eine Draufsicht ahnlich wie Fig. 2 mit in Fah- 
rerblickrichtung nach rechts um den Winkei 
a seitlich verschwenkten Fahrzeugrahmen, 

Fig. 4 einen geschnittenen, langenveranderlichen 
Lenker als mechanisch federndes Element, 

Fig. 5 den geschnittenen langenveranderlichen 
Lenker mit hydraulischer Federung. 

Fig. 6 eine Variante des Verstellzylinders mit 
hydraulischem Speicher als Ruckfuhrung in 
die Grundsteliung, 

Fig. 7 eine Frontansicht der Abstutzeinrichtung 
gemaB Fig. 1 bis 3 bei Abstutzung auf han- 
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gigem Geiande, 

Fig. 8 eine breite Variante der AbstOtzeinrichtung 
gemaB Fig. 7 mit in der senkrechten Ebene 
des Quertragers abschwenkbaren Stutzbei- 
nen, 

Fig. 9 einen Teleskopstapler wie in Fig. 1, jedoch 
mit einer nach vorn abschwenkbare Prat- 
zenarme aufweisenden Abstutzvorrichtung 
gemaB der Erfindung, 

Fig. 10 eine Draufsicht auf das Arbeitsgerat nach 
Fig. 9 mit in Grundsteliung befindlicher 
Abstutzeinrichtung, und 

Fig. 1 1 das Arbeitsgerat wie in Fig. 1 0 mit in Fahrer- 
blickrichtung nach rechts verschwenktem 
Fahrzeugrahmen. 

Entsprechend Fig. 1 bis 3 hat ein auf Radern fahr- 
barer Teleskopstapler 1 eine pendelnd aufgehdngte 
Hinterachse 2 als Lenkachse sowie eine Starr ange- 
lenkte, wahlweise lenkbare Vorderachse 3, die einen 
Fahrzeugrahmen 4 mit einem Fahrzeugaufbau 5 tragen. 
Zum Fahrzeugaufbau gehOren ein ruckwartiges Gegen- 
gewicht 6 und ein Teleskoparm 7, der am Fahrzeugauf- 
bau 5 eine waagerechte Lagerachse 8 hat und aus 
einem ersten Ausschub 9 wahlweise einen zweiten 
Ausschub 10 sowie eine Ausschubnase 11 besteht. An 
der Ausschubnase 1 1 ist ein kippbarer Werkzeugtrager 
12 mittels eines Kippzylinders 13 betatigbar und ein 
auswechsetbares Werkzeug, hier eine Staplergabel 14 
vorgesehen, auf der eine aufgenommene Last 15 ange- 
deutet ist. Der bis ca. 10 m ausfahrbare Teleskoparm 7 
erstreckt sich neben einer Fahrerkabine 17 und kann 
durch ein oder zwei Armzylinder 16 vertikal bis in einen 
sehr steilen Verlauf bis max. ca. 70° verstellt werden. 

Eine an das vordere Ende des Fahrzeugrahmens 4 
anbaubare Abstutzeinrichtung umfaBt einen Querbal- 
ken 20, an dessen Enden jeweils ein Stutzbeingehause 
21 befestigt ist, in dem ein hydraulisch oder mechanisch 
ausfahrbares StQtzbein 22 mit gelenkig gehaltener 
Bodenplatte 23 vertikal ein- und ausfahrbar ist. GemaB 
Fig. 7 ist das Fahrzeug auf hangigem Geiande so abge- 
stutzt, daB der Fahrzeugrahmen 4 und damit samtliche 
Aufbauten 5 bis 17 waagerecht sind. Indem sich die 
pendelnd aufgehdngte Hinterachse 2 dem Geiande 
anpaBt, drehen sich Fahrzeugrahmen 4 und Vorder- 
achse 3 um die Achspendellagerung 18 (vgl. auch Fig. 
2) der Hinterachse 2. 

Der Quertrager 20 enthait einen in seiner Quermitte 
angeordneten senkrechten Lagerbolzen 32, auf dem 
das vordere Ende eines in sich sterfen Verbindungsien- 
kers 24 gelagert ist, uber den der Quertrager mittels 
eines in der Fahrzeugiangsinittelachse senkrechten 
Schwenkbolzens 27 mittig an den Fahrzeugrahmen 
angeschlossen ist. 

Unter seitlichem Abstand vom Verbindungslenker 
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24 erstreckt sich zwischen dem Quertrager 20, gehal- 
ten vom senkrechten Bolzen 33 und einem seitlich vom 
am Fahrzeugrahmen 4 gehaltenen senkrechten Bolzen 
28 ein Lenker 25, der in der durch rechtwinWigen Ver- 
lauf des Quertragers 20 zur Fahrzeuglangsmittelachse 
30 bestimmten Grundsteilung als Paraliellenker zu 24 
wirkt, jedoch als langenveranderlicher Federlenker in 
Fig. 4 Oder 5 ausgefuhrt ist, der durch innere Federmit- 
tel auf ein dem Verbindungslenker 24 entsprechendes 
LangenmaB vorgespannt ist. 

Urn den Fahrzeugrahmen 4, nachdem er entspre- 
chend Fig. 1 durch Ausfahren der Abstutzbeine 22 mit 
seiner Vorderachse 3 vom Boden abgehoben worden 
ist, entsprechend Fig. 3 seitwarts zu verschwenken, ist 
(ein seitlich) am vorderen Ende des Fahrzeugrahmens 
urn einen senkrechten Bolzen 29 angelenkter Stellzylin- 
der 26 mit seinem anderen Ende zwischen den Enden 
des Verbindungslenkers 24 gelenkig angeschlossen. 
Nach Verschwenkung des Fahrzeugrahmens 4 um 
einen bis ca. 5° betragenden Winkel a bef indet sich die 
Fahrzeuglangsmittelachse 31 seitlich der fur die Aus- 
gangsstellung geltenden Fahrzeuglangsmittelachse 30, 
die weiterhin durch den Quertrager und die Hinterachse 
2 veriauft. nachdem das Fahrzeug auf der nicht 
gebremsten Hinterachse 2 etwas um das rechte Hinter- 
rad rollt. 

Nach Beendigung des Abstutzvorganges, d.h. nach 
Aufheben des Bodenkontaktes der Bodenplatten 
kommt dem Lenker 25 in Verbindung mit dem Stellzylin- 
der 26 die Aufgabe zu, den Quertrager 20 aus der in 
Fig. 3 gezeigten Lage wieder in die Grundsteilung 
gemaB Fig. 2 zurOckzufuhren. 

Dies geschieht in der Weise, daB der Lenker 25 auf 
eine Lange entsprechend dem Verbindungslenker 24 
selbstandig zuruckfedert, entweder durch die in Fig. 4 
gezeigte mechanische Feder 61 oder den in Fig. 5 
gezeigten Hydraulikspeicher 47. Damit ist die Recht- 
winktigkeit des Quertragers 20 zur Fahrzeugiangsachse 
wieder hergestellt Der Stellzylinder 26 kann rnanuell 
auf Mittelstellung gesteuert werden. 

Fig. 4 zeigt einen langenveranderlichen Lenker 25 
als mechanisch federndes Element. In einem zylindri- 
schen Gehause 60 ist eine vorgespannte Feder 61 zwi- 
schen zwei endseitigen Federplatten 62 eingespannt. 
Die sich durch die Feder erstreckende Stange 63 besitzt 
eine Schulter 64 als Anlage fur die eine Federplatte. 
und die Schraubmutter 65 dient zum Vorspannen einer 
Feder und bildet eine Anlage fur die zweite Federplatte 
62. Wenn eine SuBere Kraft den Lenker verkurzen will, 
bewegt sich die Stange 63 in das Gehause 60 und 
spannt die Feder 61 solange, bis die Mutter 65 in einer 
sie umgebenden Ausnehmung am Gehauseboden 
ansteht. Wird anderersefts die Stange 63 ausgezogen, 
druckt die Federplatte, an der die Mutter 65 anliegt die 
Feder sowert zusammen, bis diese aul Blockiange 
anliegt. 

Eine zweckmaBige Ausfuhrungsform eines solchen 
langenveranderlichen Lenkers 25, mit hydraulischer 
Federung, ist schematisch in Fig. 5 dargestellt. Im Man- 



tel oder Gehause 50 des Zylinders sind durch eine mitt- 
lere Trennwand zwei Zylinderraume 51, 52 gebildet und 
mit HydraulikOI gefullt, die von einem Hydraulikspeicher 
aus mit einem wahlbaren Druck vorgespannt sind. 

5 Wenn bei einem Querverschiebungsvorgang entspre- 
chend Fig. 3 der Lenker 25 ausgezogen bzw. veriangert 
wird, verdrangt der mit dem Kolbenstangenende 54 ver- 
bundene Kolben HydraulikGI aus dem Zylinderraum 52 
in den Speicher 47, dessen Druck sich dabei erhoht. 

w Entsprechend verhait sich der Lenker 25 beim Querver- 
schwenken des Fahrzeugrahmens auf die zum Zustand 
gemaB Fig. 3 entgegengesetzte Sette, wenn er verkurzt 
wird. In diesem Fall verdrangt der mit dem Kolbenstan- 
genende 53 verbundene Kolben bei seiner Bewegung in 

75 Richtung auf die mittlere Trennwand HydraulikOI aus 
dem Zylinderraum 51 . 

Als Stellzylinder 26 kann ein handelsublicher 
Hydraulikzylinder benutzt werden. Er wird durch Hand- 
steuerung uber eine nicht abgebildete ZeigermarWe- 

20 rung nach Beendigung des Abstutzvoganges in die 
Grundsteilung (entsprechend Mittelstellung des Zylin- 
ders) gebracht. 

Um diesen Vorgang zu automatisieren, kann der 
Zylinder 26 auch nach Fig. 6 ausgebildet sein, wobei er 

25 im Prinzip dem hydraulischen Federlenker 25 der Fig. 5 
entspricht. Soil der Zylinder veriangert werden, gibt 
man in den AnschluB 59 HydraulikGI. Soli der Zylinder 
verkurzt werden, siehe Fig. 3, dann wird Hydraulikdl in 
den AnschluB 58 gegeben. Zur Erreichung der Grund- 

30 stellung (siehe Fig. 2) werden beide Anschlusse 58, 59 
kurzzerrJg mit dem Tank verbunden, d.h. drucWos 
gemacht, damit der Hydrospeicher 47 die Kolben in die 
in Fig. 6 gezeichnete Grundsteilung bringen kann. 
Naturlich kOnnte der Hydrospeicher 47 sowohl beim 

35 Lenker Fig. 5, wie beim Stellzylinder Fig. 6 durch eine 
Druckiertung ersetzt werden. Beim Abkuppeln der 
StGtzeinrichtung ware dadurch ein weiterer Schlauch- 
anschluB zu entkoppeln. 

Wenn die drei Bolzen 27, 28, 29 gezogen werden 

40 und die Hydraulikverbindungen abgekuppelt sind, ist 
die gesamte Abstutzeinrichtung frei, so daB der Tele- 
skopstapler von der abgebauten stehenbleibenden 
Abstutzeinrichtung entkoppeH wegfahren kann. 

Bei einer gegenuber der in Fig. 1 bis 7 abgeander- 

45 ten Bairform der erfindungsgemaBen Abstutzeinrich- 
tung ist der wie zuvor uber den Verbindungslenker 24 
und den Lenker 25 an den Fahrzeugrahmen ange- 
schlossene Quertrager 20 gemaB Fig. 8 mit seitlich 
abWappbaren Stutzbeinen 71 versehen. Die Stutzbeine 

so sind an den Enden des Quertragers um in Fahrzeug- 
langsrichtung verlaufende Achsen schwenkbar gelagert 
und werden dabei von im gehausefdrmig ausgebildeten 
Quertrager 70 gelagerte Hydraulikzylinder 73 betatigt. 
An die Enden der Stutzbeine sind vorzugsweise mit 

55 Gummi belegte Bodenplatten 72 gelenkig angeschlos- 
sen, deren Bodenkontaktsteilen je nach AbstutzhOhe 
bzw. GeiandehOhenunterschieden mehr oder weniger 
uber das durch die AuBenserten der Fahrzeugrader 
bzw. das lichte Fahrzeugprofil uberstehen, so daB eine 
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grdBere Abstutzbreite erreicht werden kann. 

Entsprechend einer anderen Ausfuhrungsform der 
erfindungsgemaGen Abstutzeinrichtung gemafc Fig. 9 
bis 1 1 ist der Querbalken 20 in seiner Quermitte mittels 
eines senkrechten Steckbolzens 48 direkt mittig vom 
am Fahrzeugrahmen 4 angeschlossen. Dies ist die ein- 
zige mechanische Verbindung zwischen Fahrzeugrah- 
men und Abstutzeinrichtung, so daB letztere nach 
Ziehen des Steckbolzens 48 und Entkuppein der 
Hydraulik abgebaut ist und auf einer beliebigen geeig- 
neten, nicht gezeigten Unterstutzung fur den Querbal- 
ken 20 stehen bleiben bzw. abgestellt werden kann. 

An den Enden des Quertragers 20 sind urn senk- 
rechte Achsen 49 zueinander parallel seitenschwenk- 
bare Pratzenarme 40 angeschlossen, die jeweils mittels 
eines Pratzenzylinders entsprechend Fig. 9 aus einer 
angehobenen Ruhesteliung iangs nach vom bis zum 
Bodenkontakt und zum Anheben des Fahrzeuges abge- 
schwenkt werden kCnnen. An den vorderen Enden der 
Pratzenarme 40 sind abwarts gerichtete Kugelgelenk- 
zapfen 44 als Lager fur allseitig einsteilbare Bodenplat- 
ten 43 befestigt. Die Pratzenarme 40 stehen an ihrem 
oberen Ende mit Schwenkkonsolen 42 in Verbindung, 
die an den endsettig am Quertrager 20 angeordneten 
senkrechten Achsen 49 schwerkbar sind. Jede 
Schwenkkonsole ist uber in senkrechten SeHenlaschen 
55 gehaltene waagerechte Achsen 56, 57 mit einem 
Pratzenarm 50 und einem oberhalb des Pratzenarms 
verlaufenden Pratzenzylinder 41 gelenkig verbunden. 
Zur Seitenverschwenkung der Pratzenarme 40 sind 
gemaB Fig. 10 am Quertrager 20 sowie an der jeweili- 
gen Konsole 42 angelenkte Konsolenzylinder 45 vorge- 
sehen. 

Zur Durchfuhrung einer Seitenverschwenkung des 
Fahrzeugrahmens 4 in die in Fig. 1 1 gezeigte, um einen 
Winkel a von ca. 5° von der fur die Ausgangsstellung 
gettenden Langsmittelachse 30 aus werden die gegen- 
laufig angeordneten Konsolenzylinder 45, die uber eine 
geeignete hydraulische Steuerschaltung angeschlos- 
sen sind, so beaufschlagt daB der Querbalken 20 
gegenuber seiner Grund- bzw. Ausgangsstellung eine 
Querverschiebung erfahrt, die parallel zu einer gedach- 
ten Verbindungslinie zwischen den Bodenkontaktstellen 
der Bodenpiatten 43 und der Pratzenarme 40 verl&uft, 
die somit jeweils zwischen ihren Gelenkstellen 44 und 
49 als Parallellenker wirksam sind. 

Um den gemaB Fig. 1 1 seitwarts verstellten Quer- 
balken 20 nach Beendigung des Abstutzvorganges und 
nach Absenken des Fahrzeugrahmens auf seine Vor- 
derrSder in seine rechtwinWig zur Langsmittelachse 31 
verlaufende Grundstellung automatisch zuruckzubewe- 
gen, kdnnen vorn an beiden Seiten des Fahrzeugrah- 
mens 4 federnde Anschiage 46 Oder Federzylinder 
angeordnet sein. In der Grundstellung des Querbalkens 
20 gemaB Fig. 1 0 liegen die mit gleicher Federkraft aus- 
gestatteten Anschiage 46 unter geringer gleichmaBiger 
Vorspannung, wie gezeigt, am Quertrager 20 an. Es ist 
grundsatzlich mdglich, die federnden Anschiage durch 
einen langenveranderlichen Federzylinder zu ersetzen, 



der wie bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 4 und 5 aus- 
gebildet sein kann. 

Patentanspruche 

5 

1. Abstutzeinrichtung mit Querbewegungsantrieb fur 
ein auf Radern fahrbares Arbeitsgerat mit einem 
zweiachsigen Fahrzeugrahmen, insbesondere 
Teleskopstapler, 

10 bestehend aus einem quermittig vom am Fahrzeug- 
rahmen (4) gelenkig anschlieBbaren Quertrager 
(20; 70), der hohenverstellbare Bodenpiatten (23; 
43) zum Anheben der Fahrzeugvorderachse auf- 
weist, und aus einer zwischen Quertrager und 

is Fahrzeugrahmen wirksamen ersten Verbindungs- 
einrichtung (24, 25; 48) sowie einer zwischen Quer- 
trager und Bodenpiatten wirksamen zweiten 
Verbindungseinrichtung (21 , 22; 40, 42), von denen 
die eine durch ein Paar seitlich nebeneinander 

20 angeordneter, um Vertikalachsen schwenkbarer 
Parallellenker gebildet ist, dem Schwenkbetati- 
gungsmittel (26; 45) zugeordnet sind, um den Fahr- 
zeugrahmen (4) bezuglich der aufstehenden 
Bodenpiatten (23; 43) seitwarts zu bewegen. 

25 

2. Abstutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet. daB der Quertrager (20> an beiden 
Enden senkrecht ausfahrbare Stutzbeine (21, 22) 
aufweist und uber zwei Lenker (24, 25) mit dem 

30 Fahrzeugrahmen (4) I6sbar verbunden ist, wobei 
der eine Lenker (24) einen in der Langsmitte des 
Quertragers (20) und einem quermittig am Fahr- 
zeugrahmen angeordneten Vertikalbolzen (32 bzw. 
27) zum Lager hat und das ihm zugeordnete 

35 Schwenkbetatigungsmittel aus einem einerseits am 
Fahrzeugrahmen (4) und andererseits direkt Oder 
indirekt am Quertrager, zwischen den Enden die- 
ses Lenkers (24) angreifenden Hydraulikzylinder 
(26) besteht. 

40 

3. Abstutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB an den Enden des Quertra- 
gers (20) um in Fahrzeugiangsrichtung verlaufende 
Achsen schwenkbare Stutzbeine (71) gelagert 

45 sind, die durch im gehausefdrmig ausgebildeten 
Quertrager (70) gelagerte Hydraulikzylinder (73) 
betatigbar sind und an den Enden gelenkig ange- 
schlossene Bodenpiatten (72) aufweist. 

so 4. Abstutzeinrichtung nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet. daB der andere Fahr- 
zeugrahmen und Quertrager (20) verbindende eine 
Lenker (25) unter seitlichem Abstand vom mittigen 
Lenker (24) veriauft und derart langenveranderlich 

55 ist, daB er in der durch rechtwinWigen Verlauf des 
Quertragers (20) zur Fahrzeugiangsmittelachse 
bestimmten Grundstellung als Parallellenker wirkt 
und durch innere Federmittel in eine dem mittigen 
Lenker (24) entsprechende LSnge vorgespannt ist. 
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5. Abstutzeinrichtung nach Anspruch 2 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet. daB der langenver&ndliche eine 
Lenker (25) zum Ruckstellen des QuertrSgers (20) 1 
in seine Grundstellung nach AbschluBdes Abstutz- 
vorganges innerhalb des einenends ein AnschluB- 5 
auge tragenden Lenkergehauses (60) eine 
vorgespannte Feder (61) hat, die die Lenkeriange 

in ein vorbestimmtes AusgangsmaB bringt. 

6. Abstutzeinrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 10 
4, dadurch gekennzeichnet, daB der langenveran- 
derliche eine Lenker (25) zum Ruckstellen des 
Quertragers (20) in seine Grundstellung nach 
AbschluB des AbstOtzvorganges ein Zylinderge- 
hause (50) mit durch eine mittlere Trennwand gebil- 75 
deten zwei Zylinderraumen (51, 52) aufweist, die 
jeweils einen mit einem Koibenstangenende ver- 
bundenen Kolben (53, 54) enthalten, von denender 
eine nur uber seine voile Querschnrttsse'rte und der 
andere nur uber seine Differentialseite an einem 20 
gemeinsamen hydraulischen Speicher (47) ange- 
schlossen ist. 

7. Abstutzeinrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 

6, dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkbeta- 25 
tigungszylinder (26) zwei Zylindenraume (51. 52) 
aufweist und ein, insbesondere von einem Hydrau- 
likspeicher erzeugter. Druck den Zylidner. nach 
DrucWosschatten seiner Steueranschlusse (58, 
59), in die Grundstellung zuruckfahrt. 30 



angetrieben sind. 

0. Abstutzeinrichtung nach einem der Anspruche 2 bis 
9, dadurch gekennzeichnet, daB die RGckstellfunk- 
tion des Oder der hydraulischen Zylinder (26; 45) 
zum Ruckstellen des Quertragers (20) in seine 
Grundstellung und der Konsolenzylinder (45) zum 
Ruckstellen der Pratzenarme (40) in ihre zum 
Quertrager normalerweise senkrechten Verlaufs- 
ebenen nach Errechen der beabsichtigten seitli- 
chen Fahrzeugverschwenkung mittels gesteuerter 
hydrauiischer Schaltelemente unterbrochen/blok- 
Wert ist, bis die Bodenplatten (23, 43, 72) in 
beschadigungsfreie HOhe Qber den Boden angeho- 
ben sind. 



8. Abstutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der mittels eines senkrechten 
Steckbolzens (48) an den Fahrzeugrahmen (4) 
anschlieBbare QuertrSger (20) durch an beiden 35 
Se'rten des Fahrzeugrahmens befestigte federnde 
Anschiage (46) Oder Federzylinder in eine zur Fahr- 
zeugiangsmittelachse rechtwinWige Grundstellung 
nachgiebig ausgerichtet ist, und daB an den Enden 
des Quertragers (20) um senkrechte Achsen (49) 40 
zueinander parallel seitenschwenkbare Pratzen- 
arme (40) angeschlossen sind, die zusatzlich langs 
nach vorn abschwenkbar sind und deren vordere 
Enden an abwarts gerichteten Kugelgelenkzapfen 
(44) allseitig einstellbare Bodenplanen (43) tragen, 45 
und so die Pratzenarme selbst jeweils zwischen 
Bodenplatte (43) und senkrechter Achse (49) ver- 
schwenkbare Parallellenker bilden. 

9. Abstutzeinrichtung nach den Anspruchen 1 und 8, so 
dadurch gekennzeichnet, daB auf den endseitig am 
Quertrager (20) angeordneten senkrechten Achsen 
(49) Schwenkkonsolen (42) gelagert sind, die uber 

in senkrechten Seitenlaschen gehaltene waage- 
rechte Achsen (56, 57) mit den Pratzenarmen (40) ss 
und mit obemalb der Pratzenarme verlaufenden 
Pratzenzylindern (41) gelenkig verbunden und zur 
Seitenverschwenkung der Pratzenarme (40) durch 
am Quertrager abgestotzte Konsolenzylinder (45) 
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